Mecdraulic
Installations- u. EntlGftungsanweisung

Wichtig!

Die Installation erfordert Fachwissen und handwerkliches Geschick. Lassen Sie ggdf.
den Einbau durch eine Fachwerkstatt durchfuhren. Im Fall eines Schadens wegen
unsachgemaler Installation, ist P.B.R. nicht haftbar zu machen.

1.

Demontieren Sie das mechanische Kupplungssystem und trennen Sie die
elektrische Leitung des Seitenstander Schalters vom Kupplungshebel, sofern
vorhanden. Montieren Sie die neue Kupplungspumpe am Lenker und schlie3en Sie
die elektrische Leitung fur den Seitenstanderschalter wieder an. Sollte kein Schalter
vorhanden sein, l6sen Sie bitte die Mutter der Brembo PS12 Pumpe und entfernen
den mitgelieferten Schalter. Vergewissern Sie sich anschlieBend, dass die
Sechskantmutter wieder ordnungsgemal angezogen ist. Achtung: Ein zu starkes
Anziehen der Mutter blockiert den Handhebel.

Bei der Installation des Hydraulikschlauchs unbedingt darauf achten, dass
genugend Bewegungsfreiheit beim Lenkereinschlag vorhanden ist. Die
Hydraulikleitung darf auch keinesfalls mit hei3en Motorteilen in Beriihrung kommen.
Ferner beim Verlegen darauf achten, dass die Hydraulikleitung nicht durch
Scheuerstellen beschadigt werden kann.

Nun den Nehmerzylinder am alten Kupplungszug Widerlager durchfihren und am
Ausriickhebel einsetzen. Auf Grund des mit der Hand sehr schwer zu betatigenden
Kupplungsausriickhebels evtl. eine Zange oder anderes Hilfsmittel verwenden.
Eventuell muss am Ausrickhebel der Schlitz zur Einfihrung fur den Kolben des
Nehmerzylinders etwas geweitet werden. Auf gar keinen Fall den Kolben mit einer
Zange oder Ahnlichem halten. Der Kolben des Nehmerzylinders kann durch radiale
Krafteinwirkung verbogen werden und dadurch wirde die Funktion des
Nehmerzylinders beeintrachtigt.

Abschliel3end die Installation Uberprifen. Kontrollieren Sie, dass der Kolben des
Nehmerzylinders gentigend Bewegungsfreiheit im ,U“ des Ausrtickhebels hat und
dieser nicht in irgendeiner Position fest hangt oder verkeilt ist. Jedoch auch, dass
dieser nicht zu breit ist. Dricken Sie notfalls mit einer Zange den Schlitz des
Ausriickhebels etwas zu. Es darf aber auf gar keinen Fall die Kolbenstange
festgeklemmt werden. Diese muss frei beweglich bleiben.
Ferner sollte der Leerweg des Ausrickhebels moglichst gering gehalten werden,
bis die Kraftschlussunterbrechung der Kupplung einsetzt, damit kein Arbeitsweg
des Kolbens ,verschenkt” wird.

Entluftung:

Uberpriifen Sie, dass keine Fremdpartikel in das System eindringen kénnen (tiber
den geoffneten Vorratsbehélter des Geberzylinders). Fremdpartikel und Schmutz
kdnnen zu einer erhdhten Abnutzung fihren. Benutzen Sie ausschlie3lich DOT 5.1
Bremsflussigkeit, welches unter anderem dem P.B.R. Entliftungsset beigefligt ist.
Bringen Sie den Geberzylinder in eine horizontale Position, um ein Auslaufen des
Hydraulikdls zu vermeiden. Offnen Sie den Vorratsbehélter, setzen Sie den
Schlauch auf die Spritze und fullen die Spritze mit dem Hydraulikol. Befestigen Sie
das Schlauchende auf das Entliftungsventil des Nehmerzylinders. Offnen Sie Ventil
durch ca. eine % Umdrehung. Nun drucken Sie das Hydraulikdl der Spritze in das
System hinein. Maximal bis die obere Markierung des Vorratsbehalters gefillt ist.
Sollte die Menge in der Spritze dafur nicht ausreichend sein, dann fullen Sie bis zur



oberen Markierung den Ausgleichsbehalter direkt mit Bremsflissigkeit auf. Ziehen
Sie nun die Spritze wieder zuriick und saugen das Ol aus dem Vorratsbehélter, bis
dieser fast leer ist. WICHTIG! Der untere Boden des Vorratsbehdalters muss noch
mit Hydraulikél bedeckt sein, andernfalls dringt wieder Luft in das System. Driicken
Sie jetzt das Ol wieder zuriick in das System. Dieses Verfahren mehrfach
wiederholen, bis keine Luftblasen mehr sichtbar austreten. Weder bei der Spritze
noch beim Vorratsbehalter. AnschlieRend das Entluftungsventil (Anzugsmoment ca.
1.6 Nm) schlief3en und den Fullstand des Ausgleichsbehélter kontrollieren. Ggf. bis
zur Markierung des oberen Levels mit Hydraulikflissigkeit noch einmal auffillen.
Entfernen Sie nun den Schlauch mit der Spritze, reinigen mit einem sauberen Tuch
das Ventil und setzen Sie Gummikappe auf. SchlieRen Sie den Ausgleichsbehélter.
Betatigen Sie die Kupplung mehrmals. Danach sollte ein Druck sofort aufgebaut
sein und der Arbeitsweg des Kobens fir eine einwandfreie Funktion der
Kupplungsbetéatigung ausreichend sein.

. Mogliche Probleme:

a) kein Druckaufbau oder keine korrekte Kraftschlussunterbrechung der Kupplung?
Ursache:

Luft im System oder der Leerweg des Ausriickhebels der Kupplung ist zu grol3.

b) Der Kupplungshebel am Lenker kann nicht komplett durchgezogen werden.
Ursache:

Der Leerweg des Ausriuckhebels der Kupplung ist zu grof3, der Kolben wird nicht
genugend in seine Ausgangslage zuriickgezogen. Der Kolben kann nur durch die
Federkraft des Ausrtickhebels in die korrekte Ausgangslage zurtickgezogen
werden. Der Kolben bleibt ohne Unterstiitzung des Ausrtickhebels nahezu an der
eingefahrenen Stelle durch die 1. Betatigung stehen. Beim néchsten Betatigen des
Kupplungshebels am Lenker wird dieser Arbeitsweg dann nochmals geringer und
der Kolben des Nehmerzylinders geht auf ,,Block".

Hilfsmittel:
Nochmals Entliften (siehe Punkt 5)
Leerweg des Ausrtickhebel kontrollieren (siehe Punkt 4, der Installationsanleitung)

. Abschlusskontrolle:

Uberpriifen Sie noch einmal die Befestigungsschrauben der Kupplungshandpumpe
ob diese korrekt angezogen sind. Betatigen Sie mehrmals den Kupplungshebel. Bei
korrekter Montage als auch Entliftung, sollte der Arbeitsweg des Kolbens vom
Nehmerzylinder bis ca. 13mm betragen. Kontrollieren Sie bei laufendem Motor, ob
die Kupplungsfunktion einwandfrei funktioniert und entsprechend das Ldsen als
auch der Kraftschluss vorhanden ist.

. Umweltaspekt:

Die alte Hydraulikflussigkeit darf auf gar keinen Fall in den Restmidill oder gar in der
Kanalisation entsorgt werden und auch nicht mit Alt6él vermengt werden. Bitte
wenden Sie sich zur fachgerechten Entsorgung an Ihren 6rtlichen Wertstoffhof.



